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NOTA DE PRENSA

El RACC radiografia la accidentalidad espanola desde el ano 2000 al 2010

El riesgo de sufrir un accidente mortal o
grave en la red de carreteras del Estado
(RCE) ha disminuido un 67% en 10 anos

» La probabilidad de morir en accidente de trafico en Castilla-Leon es 2,5
veces mas alta que en Madrid

»En el actual contexto, es fundamental un buen mantenimiento de las vias
ya que ello contribuye de forma significativa a la reduccion de Ia
accidentalidad

» El RACC advierte sobre el peligro de siniestralidad que supone el trasvase
de trafico hacia las vias convencionales

27 de septiembre de 2012.- E| RACC, el mayor automdvil club de Espafa, ha
analizado la evolucion de la accidentalidad en la Red de Carreteras del Estado
(RCE), como colofén a los 10 afios que lidera, junto con otros automévil clubes
europeos miembros de la Federacién Internacional del Automévil (FIA), la
elaboracion del estudio de evaluacion de carreteras EuroRAP en Esparia.

EuroRAP es un consorcio europeo independiente que analiza el indice de riesgo
de la red vial, relacionando la accidentalidad grave y mortal de un tramo de via con
su intensidad media diaria de trafico (IMD). De esta forma se calcula el riesgo de
accidente en un tramo en funcién de la cantidad de vehiculos que circulan por el
mismo. El andlisis de la RCE por parte de EuroRAP cubre aproximadamente el
40% de los accidentes con muertos y heridos graves de las carreteras espanolas.
En la red analizada circula el 52% del trafico total de las carreteras de Espania.

Informar a los usuarios y a las administraciones publicas

El objetivo final del estudio, en definitiva, es que el usuario disponga de una guia
del riesgo de la carretera por la que circula, para que pueda adaptar su
conduccion a las condiciones de la via. También se intenta ir mas alla,
proporcionando a las administraciones la informacién necesaria para determinar
las prioridades de actuacion en la red vial.

Luces y sombras de la accidentalidad en Espana

En la ultima década, Espana ha reducido el numero de accidentes mortales en un
63% (2.286), reduciendo los muertos en un 65% y los heridos graves en un 63%.
Ello ha posicionado a Espafa como uno de los paises con mejores registros de
Europa, pasando de 144 a 54 muertos por millon de habitantes. A pesar de esta
mejora sustancial, aun estamos lejos de conseguir los registros de paises lideres
en materia de seguridad vial como Suecia, Holanda o Reino Unido, con 28
muertos por millén de habitantes.
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» Si hablamos de accidentes con muertos y heridos graves dentro de la red
EuroRAP, se confirma la tendencia a la baja con un 58% (3.832) menos que al
inicio de la década.

=l a reduccion de los accidentes graves hasta el trienio 04-06 se mantuvo
constante en todas las carreteras excepto en las autopistas, que disminuyeron
menos y de forma irregular.
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= A partir de ese momento, las autopistas empezaron a reducir sus accidentes
graves mas rapidamente, y las autovias ralentizaron su disminucion.
Transformacion de la movilidad por carretera en Espana

En estos 10 anos los kildbmetros totales de la RCE han aumentado un 5,6%.
Pero la distribucion por tipo de via ha sido muy heterogénea: mientras que el
numero de kilometros de carretera convencional ha descendido un 11%, los
kilbmetros de autopista y de autovia han aumentado un 40% y un 50%
respectivamente.

‘D Autopista B Autovia O Convencional

Con el paso de los afos, las vias de gran capacidad han ganado terreno desde
el 29% hasta el 41% del total de kildmetros actualmente.
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Las autopistas y autovias han incrementado su movilidad casi un 50%,
mientras que las convencionales han disminuido alrededor de un 20%. Ello
supone que la mayor parte del trafico se ha trasladado hacia las carreteras de
alta capacidad, disminuyendo el que circulaba por carreteras convencionales.

Evolucion del riesgo en las carreteras

El riesgo medio en la RCE ha caido casi un 67% entre 2000 y 2010, pasando
asi de un nivel de riesgo medio a un nivel de riesgo bajo, segun la clasificacion
de EuroRAP. Si en el afio 2000 la probabilidad de tener un accidente en una
carretera convencional era el doble que el de una via de alta capacidad, en
2010 esa probabilidad (aunque ha bajado notablemente), es el triple.

Se calcula que a lo largo del periodo 2000-2010 el trasvase de trafico hacia
vias de alta capacidad ha supuesto que hubiese 547 muertos y 2.062 heridos
graves menos que los que habria habido si ese trasvase no hubiese tenido
lugar.

Evolucion del riesgo por comunidades auténomas

En general el riesgo en las CCAA ha tendido a converger a lo largo del periodo
de estudio hacia niveles mas bajos, aunque cabe destacar que hay
comunidades que estaban por encima de la media en el 2000, seguian
estandolo en el 2010, y las que estaban por debajo de la media espafola en el
2000, y que seguian estandolo en el 2010. Castilla-Ledn, Castilla-La Mancha y
La Rioja son las CCAA que en el 2000 tenian un nivel superior a la media
espanola, y que entre 2000 y 2010 han mejorado menos que la media. En el
otro lado de la balanza, Madrid, Cataluna y Cantabria, partian con un nivel
inferior a la media espariola, y han mejorado mas que la media durante estos
anos.
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Los tramos de mayor riesgo

En el trienio 1999-2001 habia 143 tramos de mayor riesgo (1963 km) que
correspondia al 9'3% de la RCE. En el trienio 2008-2010, fueron 20 los tramos de
mayor riesgo (287 Km), lo que corresponde al 1'2% de la RCE.

Carretera|Long. Punto inicial Punto final Provincia
NEID | 107 LIMITE HUELVA-SEVILLA PRINCIPIO . U. DE EL RONGQUILLO SEVILLA
632 98 ENLACE A8 PRINCIPIO Z. U. DE WILLAVICIOZA ASTURIAS
N120 | 166 CRUCE CON ACCESO A CARRION PRINCIPIO Z. U. DE CERYATOS PALENCIA
N-435 | 251 LIMITE BADAJDZ-HUELVA ENLACE CON N-433 HUELWA
-6 110 PRINCIPIO 7. U. CASTELLANA PRINCIPIO Z. U. DE OIS A CORUNA
NE21 | 280 PRINCIPIO 7 U. DE WALDORE PRINCIPIO Z. U. DE BOCA DE HUERGANO LEON
N260 | 47 PRINCIPIO Z. L. DE BESALU PRINCIPIO Z. U. ARGELAGUER GIROMA
NI2 | 118 CRUCE COM AB-851 A CASAS DE VES PRINCIPIO Z. U. DE VILLATOYA ALBACETE
sc |12 EMLACE A-54 AEROPUERTO LAVACOLLA A CORURA
NE25 | 291 CRUCE CON N-621 PRINCIPIO Z. U. DE OSEJA LEQN 9440
N-555 52 CRUCE N-120 (Qcovela) ENLACE A52 PONTEVEDRA
N-B21 125 PRINCIPIO Z. U. DE SANTOVENIA DEVESA LEON E7.80
N-B11 15,0 FINAL 7 L. DE SOPENA PRINCIPIO 7 U. DE SANTIURDE CANTABRIA
234 | 202 | INTERSECCION A MORA DE RUBIELOS (TE-201) | INTERSECCIONC.Y. A CAMARENA (PUEBLA YALVERDE) TERUEL 3940
B30 [ 128 CRUCE COM C-526 A CORIA CRUCE COM G522 A GARROVILLAS CACERES | 7160
b4 [ 167 PRINCIPIO Z. U. DE BARRACAS INTERSECCION A MORA DE RUBIELOS (TE-201) CASTELLON m
NE3D | 138 PRINCIPIO Z U DE GRIMALDQ CRUCE CON C-526 A CORIA, CACERES 8520
-6 104 FINAL Z. U. DE GUITIRIZ PRINCIPIO Z. U. CASTELLANA LUGO
NE40 | 109 PRINCIFIO Z. U. DE SAN TIRSO PRINCIPIO 7. U. DE PONTENCWA LUGO QNN 140,16 173,16
NEZ1 | 203 PRINCIPIO 7.U. BOCA DE HUEGANO L.P. LEON-SANTANDER LEON
Conclusiones
1. En el periodo 2000-2010, el riesgo de sufrir un accidente mortal o grave en
la RCE ha disminuido alrededor de un 67%. Ello supone que, de forma
agregada, la RCE ha pasado de tener un nivel de riesgo moderado a un
nivel de riesgo bajo.
2. Esta reduccién del nivel de riesgo se ha debido, en parte, a una mejora de
las infraestructuras viarias:
Por un lado el nivel del riesgo tanto de las vias de alta capacidad
(autopistas y autovias) como de las vias convencionales, se ha
reducido significativamente. Este descenso esta, sin duda, ligado
una mayor calidad de la infraestructura (disefio, mantenimiento, etc.)
Por otro lado, entre el 2000 y el 2010 ha tenido lugar un trasvase muy
importante de trafico desde vias convencionales a vias de alta capacidad.
En 2010, apenas un 25% del trafico de la RCE utilizaba vias
convencionales.
3. La mejora general del nivel de riesgo de la RCE ha convivido con
diferenciales muy importantes del nivel de riesgo segun el tipo de via. En
2010, aunque el nivel de riesgo medio de las vias convencionales era bajo,
se situaba casi tres veces por encima del nivel de riesgo de las vias de alta
capacidad (que era muy bajo)
4. La evolucion del riesgo en la RCE por CCAA ha sido dispar en los ultimos

anos.
CCAA que, partiendo de niveles de riesgo bajos, los han reducido
mas que la media espafiola (Madrid, Catalufia y Cantabria)
CCAA que partiendo de niveles relativamente elevados, han mejorado més
que la media (Asturias, Extremadura, Murcia, Galicia)
CCAA que, partiendo de niveles de riesgo elevados, se han comportado
peor que la media espafola (La Rioja, Castilla-La Mancha, Castilla-Leén)
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Recomendaciones RACC

1. Es fundamental asegurar un buen mantenimiento de las vias, pues
la calidad de las infraestructuras contribuye de forma decisiva a la
reduccion de los accidentes.

2. Un esquema futuro de pago por uso de las infraestructuras no
deberia dejar de lado la financiacion del mantenimiento de las vias
convencionales, puesto que éstas todavia acarrean el 25% del trafico
que circula por la RCE, y el 50% de los accidentes mortales y graves
de la RCE (el 75% en toda la red vial de Espana).

3. La existencia de un diferencial de riesgo importante entre vias
convencionales y vias de alta capacidad, advierte sobre los efectos
que podria tener la introduccion generalizada de peajes en Espana.
Muy probablemente se produciria un trasvase de trafico hacia vias
convencionales, aumentando de esta forma el nivel general de riesgo
en nuestras carreteras

4, El hecho de que las vias convencionales mantengan niveles de riesgo
relativamente elevados sugiere que la propuesta de la DGT de reducir
a 90Km/h el limite maximo de velocidad en estas vias pueda ayudar
significativamente a reducir la siniestralidad.

5. Por su parte la posibilidad de aumentar el limite maximo de velocidad
hasta 130 km/h en autopistas y autovias deberia estudiarse con
detenimiento. Esta medida deberia ser selectiva y aplicarse unicamente
en aquellos tramos de autopistas y autovias que en el pasado hayan
registrado de forma recurrente niveles de siniestralidad muy bajos.

6. La existencia de diferenciales de riesgo importantes entre CCAA,
sugiere que existe un margen de mejora significativo. Desde el
punto de vista de la politica de seguridad vial conviene centrar la
atencion en aquellas CCAA que tienen niveles de riesgo claramente
superiores a la media y cuya evolucién en los ultimos anos ha sido
comparativamente peor.

7. En un contexto de penurias presupuestarias como el que vivimos, es
fundamental asegurar una adecuada coordinacion entre los
distintos departamentos con competencias en ambitos que
afectan la seguridad vial. Particularmente resulta imprescindible que
exista un dialogo fluido y una accién coordinada entre los
departamentos responsables del trafico y los departamentos
responsables de la construccién y mantenimiento de carreteras, tanto
en el conjunto de Espana como en Catalufia y Pais Vasco (donde las
competencias de trafico estan transferidas).

ElI RACC

El RACC, con 1 millon de socios, es el mayor automavil club de Espana, lider en el ambito de la
movilidad. Presta asistencia personal, familiar, mecanica y sanitaria urgente. Como entidad con
vocacion de servicio a la sociedad, el RACC, a través de su Fundacion, se preocupa, moviliza y
crea estados de opinién para mejorar la movilidad y la seguridad vial.
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