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� El RACC trabaja por la seguridad de los conductores y de sus 
familias y desarrolla proyectos de educación en valores sobre temas 
de movilidad 

� El RACC ha acumulado una larga experiencia en la investigación de 
los elementos que intervienen en la seguridad vial, a partir de estudios 
propios y de la participación en trabajos de ámbito europeo, en los 
que colabora activamente como miembro de la FIA (Federación 
Internacional de Automovilismo) 

� La Fundación RACC hace 15 años que desarrolla proyectos  
educativos para familiarizar a los menores en el mundo de la 
movilidad, a partir de unos criterios de seguridad y de sostenibilidad

� El objetivo del RACC y de JANÉ, que colaboran desde hace 
seis años, es contribuir a la reducción drástica de las víctimas
mortales y heridos graves para conseguir la máxima seguridad 
vial
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� JANÉ se fundó en el año 1932, su misión, durante estos 73 años ha 
sido la fabricación y distribución de puericultura infantil, 
convirtiéndose en la empresa líder en España

� Como marca líder en España en el sector de la puericultura, JANÉ
ha de incentivar y dar apoyo a las iniciativas dirigidas a la 
optimización de la seguridad y desarrollo infantil, contribuyendo de 
forma responsable en la reducción de la accidentalidad

� Desde 2003, con la construcción del laboratorio de I+D+I de 
Seguridad Infantil: JANÉ CRASH TEST RESEARCH CENTER, 
tiene como objetivo desarrollar sistemas de protección absoluta 
para los menores de 12 años
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 Muertos en 
turismo (0-
15 años) 

Habitantes (0-15 
años) 

Tasa de riesgo 

Estonia 4 0,2 17,99 
Hungria 27 1,7 16,08 
Austria 16 1,4 11,40 
Polonia 70 6,6 10,68 
España 70 6,9 10,17 
Grecia 17 1,7 9,93 
República Checa 16 1,6 9,80 
Italia 66 8,9 7,44 
Bélgica 14 1,9 7,27 
Irlanda 6 0,9 6,51 
Holanda 20 3,2 6,32 
Francia 74 12,0 6,16 
Portugal 10 1,8 5,68 
Reino Unido 64 11,5 5,55 
Suecia  9 1,7 5,32 
Alemania 51 11,6 4,38 
Finlandia 3 1,0 3,08 
Dinamarca 2 1,0 1,93 
EU-20 541 75,7 7,14 

 

� � " � � � � �#�� " $ � �� � � � � " � � �%� " &� " � '  () � � � %� " *�� � � � � #� +� ��   , �
Muertos en turismos por 100.000 nabitantes



� � � �� � �� 	 
 � � 
 � 
 � � � � � ��  � 
 �	 �  	 � ��
 � 	 
 �� � 
 � � � �� � �� �

' 	� 	� � � � � �	� � � �� � � �
 � �� 	( 
 � ) � � �# 
 � �� � � $ 
 � �� � �� � � � �� ��� � 	� 	� � � �
* ++, �* ++-

� Durante 2008, en España hubo 84 víctimas mortales entre 0 y 14 
años de edad. De ellas, 54 tuvieron lugar en la carretera, mientras que 
30 tuvieron lugar en zona urbana

� Aunque se aprecia desde los últimos años una mejora sustancial de 
la siniestralidad vial, la accidentalidad en menores tiene un amplio 
margen de mejora
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Fuente: Anuario Estadístico de la DGT (incluye accidentes de turismos, motos, atropellos, etc.)
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Factores 
asociados al 
niño/a

Factores asociados 
al vehículo y el 
equipo

Condiciones de la 
carretera

ANTES DEL 
ACCIDENTE

Edad
Género
Falta de supervisión
Grado de aversión al 
riesgo
Desobediencia
Falta de control policial 

Exceso de velocidad
Exceso de carga del 
vehículo
Mal estado del 
vehículo
Mal funcionamiento del 
vehículo 

Mal diseño o estado de 
la carretera
Falta de transporte 
público
Estado de la 
señalización

DURANTE EL 
ACCIDENTE

Tamaño y desarrollo 
físico del niño/a
Falta o mal uso de la 
protección

Uso de los sistemas de 
seguridad, diseño del 
coche y dispositivos de 
seguridad pasiva  del 
vehículo

Presencia de objetos 
como árboles  y 
obstáculos
Sistemas de protección 
de la vía

DESPUÉS DEL 
ACCIDENTE

Condición física del 
niño
Complicaciones post-
accidente 

Dificultad de acceso a 
la víctima
Falta de entrenamiento

Accesibilidad a curas 
médicas 

Fuente : World Report on Child injury Prevention 2008
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� El RACC y JANÉ consideran los Sistemas de Retención Infantil (SRI) como la 
herramienta imprescindible para garantizar la seguridad infantil en los 
desplazamientos con el vehículo, y por esta razón llevan 6 años analizando el 
uso y la actitud de los adultos hacia dichos sistemas:

� El estudio RACC-JANÉ 2009 tiene como objetivos:

� Cuantificar el uso de las sillitas infantiles en los niños de 0 a 6 años y de 
7 a 12 años. 

� Analizar la actitud de la persona responsable ante el uso de los SRI y su 
conocimiento de la normativa legal.

� Comparar la progresión histórica en referencia a los trabajos realizados 
durante el año 2003 y el año 2005 por RACC y JANE, para evaluar la 
necesidad de reforzar el progreso realizado en materia de seguridad vial 
infantil.
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� La metodología de investigación ha consistido en una 
observación no participante donde se ha controlado el 
comportamiento de 2.250 individuos durante la llegada y 
recogida de los niños y niñas en centros de educación infantil 
y/o primaria de las ciudades de Madrid, Barcelona y Valencia 

� Complementariamente, se han realizado 1.538 entrevistas a 
las personas observadas (adultos responsables) que han 
colaborado desinteresadamente con el estudio

� Las entrevistas se han realizado en 293 centros de Madrid, 
Barcelona y Valencia entre el mes de enero y el mes de abril 
de 2009
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Independientemente de su uso, el 95% de vehículos observados 
llevan algún SRI, mientras que el 5% no lleva ninguno.                     

� Los mayores porcentajes de vehículos sin ningún dispositivo SRI se observan 
en los automóviles con niños/as más mayores (8,1%) y en Barcelona (14,8%). 
� En los vehículos en los que viajan niños entre 7 y 12 años destaca el 
importante aumento de presencia de SRI, habido entre 2005 y 2009, pasando del 
56,7% al 94,2%. 
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No
5,0%

Sí
95,0%

(Base: Total general observaciones)
(Valencia)

1�� � �� � � � �1+�� � � �� � �
 � �� 	� � ' � �

5,0%

95,0%

Valencia

3,4%

96,6%

Madrid

7,9%14,8%No tiene SRI

92,1%85,2%Tiene SRI

TotalBarcelona

Disposición de SRI en el vehículo

(Base : Total general de observaciones)

2003
De 0 a 6 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
Tiene SRI 19,5% 78,3% 37,4% 97,3% 91,9%
No tiene SRI 80,5% 21,7% 62,6% 2,7% 8,1%

Valencia
2005 2009
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En la ciudad de Valencia, el 87% de los niños observados viaja
correctamente en un SRI. Del 13% que viaja incorrectamente, más
de de la mitad se debe a que no lleva o no usa este sistema, 
mientras que el 5,2% del total hace un uso incorrecto del mismo.

VIAJAN 
INCORRECTAMENTE

13%

USO INCORRECTO DEL SRI : 5,2%

2 � 
 �� 
 � � � � � 
 � � �� ' � �

VIAJAN 
CORRECTAMENTE

87% NO USO DEL SRI : 7,8%

En el conjunto de ciudades analizadas, el porcentaje de uso correcto
es menor, disminuyendo hasta el 65,8% en Barcelona.

Barcelona Madrid Valencia
Uso correcto 65,8% 78,3% 87,0% 77,2%
Uso incorrecto 13,1% 17,5% 5,2% 12,3%
No uso 21,1% 4,2% 7,8% 10,5%

Ciudad
Total

Uso correcto del SRI

(Base : total de observaciones)
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En la actualidad, 11,6% de los niños de 0 a 6 años viaja en un SRI de 
manera incorrecta, mientras que entre los niños de 7 a 12 años el 
porcentaje es del 14,7%. 

Uso correcto del SRI

(Base : total de observaciones)

� Si entre los más pequeños hay
un porcentaje más alto de uso 
incorrecto del SRI, entre los niños de 
7 a 12 años en mayor medida se 
debe al no uso de estos sistemas de 
retención.

De 0 a 6 
años

De 7 a 12 
años

De 0 a 6 
años

De 7 a 
12 años

De 0 a 6 
años

De 7 a 12 
años

De 0 a 6 
años

De 7 a 12 
años

Uso correcto 71,7% 59,7% 66,8% 88,6% 88,4% 85,2% 75,7% 78,7%
Uso incorrecto 18,5% 7,5% 32,0% 4,5% 7,7% 2,0% 19,5% 4,7%
No uso 9,8% 32,8% 1,3% 6,8% 3,9% 12,7% 4,8% 16,6%

TotalBarcelona Madrid Valencia

88,4% 85,2%

7,7%
2,0%3,9%

12,7%

0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

De 0 a 6 años De 7 a 12 años

Uso correcto Uso incorrecto No uso
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Comparativamente, se observa un aumento en el uso correcto del 
SRI en Valencia para todas las edades, y de manera significativa 
para los niños/as de 7 a 12 años aunque un 14,8% aún no lo usan
correctamente. Uso del SRI

� En Barcelona se ha reducido el 
uso correcto del SRI con respecto 
al año 2005, para todos los grupos
de edad. 

� En Madrid si bien se reduce el 
uso correcto en los más pequeños, 
esta tendencia se invierte para los 
de 7 a 12 años.

(Base : total de observaciones)

2003
De 0 a 6 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
Uso correcto 13,6% 72,2% 46,8% 88,4% 85,2%
Uso incorrecto 86,4% 27,8% 53,2% 11,6% 14,8%

Valencia
2005 2009

2003
De 0 a 6 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
Uso correcto 60,8% 87,2% 62,6% 71,7% 59,7%
Uso incorrecto 39,2% 12,8% 37,4% 28,3% 40,3%

2003
De 0 a 6 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
De 0 a 6 

años
De 7 a 12 

años
Uso correcto 70,7% 88,0% 52,4% 66,8% 88,6%
Uso incorrecto 29,3% 12,0% 47,6% 33,2% 11,4%

Barcelona
2005 2009

Madrid
2005 2009
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NO USAN/LLEVAN SRI
7,8%

USO INCORRECTO
5,2%

VIAJAN CORRECTAMENTE
87%
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Porcentaje que viaja incorrectamente según 
tipo de error

37,5%

37,5%

18,8%

31,3%

0% 10% 20% 30% 40%

SRI no adecuado a
su edad o altura

Mal uso de los
cinturones

Orientación
incorrecta del SRI

Ubicación
incorrecta del SRI

(Base: Viajan incorrectamente en SRI)
MÚLTIPLE

(Madrid)

La distribución de los usos incorrectos del SRI en Valencia se debe
mayoritariamente a una ubicación incorrecta del SRI y a llevar un SRI no adecuado a 
su edad o altura (37,5% para cada motivo). Además, la orientación incorrecta del SRI 
a favor o en contra del sentido de la marcha (31,3%) y el mal uso (o no uso) de los 
cinturones del coche y del propio SRI (18,8%) también influyen como causas del uso 
erróneo de los Sistemas de Retención Infantil.
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En Valencia, 9 de cada 10 niños/as viajan en la parte 
posterior del vehículo, principalmente en la parte posterior 
derecha (51,1%). Sólo el 3,6% viaja en el asiento del pasajero 
delantero. Ubicación del niño/a

(Base: Total general observaciones)
(Valencia)

36,2%

0,5% 7,7%

51,1%0,6% 3,6%

0,3%

8,2%

2 ! 	� � � 	� � �� � ��� 	( 
 ) � 4�
' � � � � � 
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Ns/Nc
1,2%

Asiento 
copiloto

1,7%

Asiento 
trasero
97,1%

(Base: Total general entrevistas)
(Valencia)

� Son los valencianos los que más citan el asiento trasero como la 
ubicación habitual del menor por ciudad. Por el contrario, los barceloneses 
son los que más aseguran que el niño/a normalmente viaja en el asiento del 
copiloto (13,8%).

El 97,1% de los valencianos declaran que por ciudad el niño/a 
acostumbra a viajar en el asiento trasero.
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A la hora de realizar trayectos interurbanos, fuera de 
ciudad, el 96,4% de los adultos responsables afirma que 
normalmente el niño/a viaja en el asiento trasero. 

� De igual modo que en los trayectos urbanos, son los niños/as 
valencianos los que, según sus responsables, utilizan  más el asiento 
trasero para los desplazamientos fuera de ciudad. 
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Asiento 
trasero
96,4% Ns/Nc

1,7%

Asiento del 
copiloto

1,9%

(Base: Total general entrevistas)
(Valencia)

� � � 
 � � � � � 
 � � 
 �  � � � � � 
 � � 
 	 � � � � � 	 � � 
 � � � � � � 
 � � � � � � � � � 	 � 
 

�  � � � � � � � 
 � � � 


� � � � � � �� � � 	 � 	 � 
 � �
� �  	 � � � � � � � � �  � � � � � � � � 	 � � �

� � � � � �

� � �� � � � � � 	 
 � � 	 � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � �
� � �� � � � � � � �� � � � ��� � � � �  � � �  � � �  � � �  � �
� � � � � � �  � � �  � � �  � � �  � �
� � � � � � � � 	 
 � �� � �  � � � �� �  
 � � � �� 
 � � � �

2 ! 	� � � 	� � �� � �� � � � � � � 
 � �	� � � � � � ! � � 
 � 4�
� 	� "� � �� � �� ��� � 	� � � 
 �� � �� � � � %�

� � � � . � � � - �



� � � �� � �� 	 
 � � 
 � 
 � � � � � ��  � 
 �	 �  	 � ��
 � 	 
 �� � 
 � � � �� � �� �

' � � � � 	� � � �� � ��� �� 
 �
 � � � 	� � �
� � ��� 	( 
 ) �



� � � �� � �� 	 
 � � 
 � 
 � � � � � ��  � 
 �	 �  	 � ��
 � 	 
 �� � 
 � � � �� � �� �

&� �� 
 �
 � � � 	� � �� � � � � 
 �� � ��� � � �� � �


El 51,1% de los padres y madres observados en Valencia colocan 
al niño/a en el vehículo de forma incorrecta para realizar esta 
operación con seguridad.

� En Valencia se observa el porcentaje más elevado de vehículos en los 
que se produce la colocación con el vehículo bien aparcado cerca de la 
escuela y dentro del recinto escolar. 
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El 45,4% de los padres y madres observados en Valencia realizan 
esta operación con algún tipo de ayuda externa.

� En Valencia es donde más ayuda externa se recibe para realizar esta 
operación, y especialmente de guardias y policía local. 
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El 59,5% de los entrevistados afirma que conoce el reglamento y/o 
las recomendaciones dirigidas a la seguridad infantil en el automóvil.

� Valencia es donde más se declara tener conocimiento, tanto del 
reglamento como de las recomendaciones mientras que es en Barcelona 
donde más se afirma su desconocimiento (22,7%).

 
 � 
 � 	$ 	� � � 
 �� � ��� � � �� $ � � � 
 �� ��� � �
� � � 
 $ � � � � � 	
 � � � 4�� �
 � � � � � � 	 � �

� �� � � � � � � � � �� � � � 	 � � � � � � � �
� �  	 � � � � � � � � �  � � � � � � � � 	 � � � � � � � � � � � � � �  ! � � � � � �

� � � � � �

) � � � � � � * � � � � � � � 
 	 � � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � �
+�� 	 �  �
 ' � � � � � , � �
 � � 	 � � � ' � � � 
 � �� � � � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � �
� - �� � � �� 	 �  �
 ' � � � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � � � �  � �
� - �� � �
 � � 	 � � � ' � � � 
 � �� � � � � �  � � � �  � � �  � � �  � � �  � � �  � �
� � � � � �  � � �  � � �  � � �  � � �  � � �  � �

 

� � � � . � � � - �



� � � �� � �� 	 
 � � 
 � 
 � � � � � ��  � 
 �	 �  	 � ��
 � 	 
 �� � 
 � � � �� � �� �

El 54,7% de las personas entrevistadas conoce hasta qué altura 
obliga el reglamento a los niños/as a viajar en un Sistema de 
Retención Infantil en el vehículo (comparado con el 59,5% que 
declara conocer las normas y/o recomendaciones).

� Las personas entrevistadas en Valencia son las que mencionan más la altura 
correcta. En Madrid y Barcelona, menos de la mitad conoce la altura correcta. 
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9 de cada 10 adultos aseguran estar al corriente de las sanciones 
establecidas en caso de que un niño/a de menos de 1,35 metros no 
viaje en SRI. 

� Mientras que el 85,2% de los valencianos afirma tener constancia de 
dichas medidas sancionadoras, son los barceloneses los que menos
afirman conocerlas (44,1%).
� Son los adultos cuyos niños/as tienen menos de 6 años, los que, en 
mayor medida, aseguran conocer las posibles sanciones, mientras que el 
33% de los adultos con niños/as mayores de 7 años las desconocen.
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Sanción tipificada como una 
infracción grave. Con un 
importe de multa de entre 91 a 
300�  y la reducción de tres 
puntos del crédito del permiso 
de conducir. 



� � � �� � �� 	 
 � � 
 � 
 � � � � � ��  � 
 �	 �  	 � ��
 � 	 
 �� � 
 � � � �� � �� �

Únicamente un 1,3% de los entrevistados afirma haber recibido un 
aviso y/o una multa debido a la posición del niño/a en el vehículo. 

� Madrid es la ciudad donde más personas (7,2%) declaran haber sido 
avisadas y/o sancionadas por la posición del niño/a en el automóvil. 

� Por contra, los residentes en Valencia son los que más afirman no haber 
recibido ni avisos ni sanciones.
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� El 13% de los niños y niñas valencianos de 0 a 12 años aún viaja
incorrectamente, y por tanto de forma insegura, en el coche

� La distribución de los usos incorrectos del SRI en Valencia se debe 
mayoritariamente a una ubicación incorrecta del SRI, a llevar un SRI no adecuado a
su edad o altura (37,5% para cada motivo) y por una orientación incorrecta del SRI a 
favor o en contra del sentido de la marcha (31,3%).

� Tras unos años de aumento continuado en el correcto uso de los SRI, se observa 
una disminución del mismo en ciudades como Barcelona (-16%) o Madrid (-21%)

� Valencia es la ciudad donde los niños viajan en mayor medida con SRI de 
manera correcta (87%). Madrid (78,3%) y Barcelona (65,8%) se sitúan por debajo.

� El 43,8% de los vehículos observados en Valencia realizan la colocación del 
niño/a en el vehículo bien aparcado cerca de la escuela y el 5,1% dentro del recinto 
escolar. Además, el 45,4% de los padres y madres observados realizan esta 
operación con algún tipo de ayuda externa

� Valencia es la ciudad donde más personas declaran no haber recibido ni avisos 
ni sanciones (96,3%) debido a la posición en que se lleva al niño/a en el vehículo
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� Es necesario que haya más y mejor información para padres y niños sobre los 
diferentes aspectos de la normativa de uso de los sistemas de retención infantil. 
Se debe incidir en: 

� Información de la importancia del uso de SRI 
� Información sobre el reglamento real y la posibilidad de ser sancionado
en caso de incumplimiento

� La Administración tiene que aplicar una política basada en el aviso, como
primer paso, y la sanción, como segundo paso, para garantizar la seguridad
infantil en los vehículos. La relajación puede empeorar el correcto uso de los SRI. 

� Los accesos a la escuela deben ordenarse para permitir una colocación 
tranquila, correcta y segura de los niños en los SRI. El desorden actual en 
algunas escuelas provoca prisas en los padres y que los niños sean sentados 
incorrectamente.

� La Ley de Seguridad Vial, debe prohibir que los SRI de los grupos 0 y 0+ sean 
utilizados en el sentido de la marcha del vehículo. Los SRI de estos grupos 
deberán instalarse siempre en sentido contrario a la marcha, exceptuando los 
diseñados para transportar al bebé totalmente estirado que deberán instalarse en 
posición transversal a la marcha.
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� Es importante asegurar que las sillitas quedan bien fijadas en el asiento del 
automóvil. Así una vez instalada, comprobaremos su estabilidad. Las sillitas con 
anclajes Isofix son las que permiten una instalación más fiable.  

� La posición más segura para instalar una sillita en un automóvil es la central 
del banco trasero, ya que en caso de accidente es la posición que queda más 
protegida de todos los elementos rígidos del habitáculo.

� Para instalar el SRI en el asiento del copiloto se debe desactivar antes el 
airbag frontal del dicha posición. La mayoría de vehículos nuevos llevan un 
interruptor. Si no es el caso, se debe acudir al concesionario.

� Cada niño/a, en función del peso o edad, necesita un tipo de sillita. Es 
necesario consultar la etiqueta de homologación, que debe incluir la aprobación 
según la norma ECE-R44/04.

� Compruebe si su sillita lleva unas piezas de color rojo o azul para atar el 
cinturón. Si es así, las rojas se utilizan cuando la sillita se coloca en el sentido de 
la marcha; las azules cuando se coloca en el sentido contrario a la marcha

� � � 
 $ � � � � � 	
 � � � �� 6� � 	� � �



� � � �� � �� 	 
 � � 
 � 
 � � � � � ��  � 
 �	 �  	 � ��
 � 	 
 �� � 
 � � � �� � �� �

� No siente al niño en un elevador que no disponga de respaldo, ya que éste 
proporciona una importante protección en caso de impacto lateral.

� Para los grupos II y III, el cinturón debe pasar por la parte exterior del hombro 
del niño, para no provocar lesiones en el cuello. Para ello puede regular la altura 
del anclaje superior del cinturón.
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El cuerpo de un niño es mucho 
más frágil que el de un adulto. En 
un menor de 2 años es habitual 
que, en caso de accidente, sufra 
una lesión en el cuello dada la 
fragilidad de la columna vertebral y 
la desproporción entre la  cabeza y 
el cuerpo. Es recomendable que 
los SRI de esta edad refuercen la 
protección de la cabeza.

En los niños y niñas de entre 2 y 4 
años las lesiones graves más 
frecuentes se dan en la zona de la 
cabeza, ya que las vértebras que 
sujetan la cabeza de los niños no 
están suficientemente preparadas 
para  soportar con la máxima 
seguridad la desaceleración súbita 
que comporta un posible accidente 
de tráfico con un choque frontal.

En los niños y niñas de 4 a 10 años 
se incrementa el riesgo de padecer 
una hemorragia interna o una 
lesión abdominal dado que los 
órganos no están suficientemente 
fijados a su estructura muscular. 
Un impacto en un niño de esta 
edad puede afectarle a uno o más 
órganos, en comparación con una 
persona adulta. 

La cabeza de un niño es mucho mayor que la de un adulto. Por ello, un mismo tipo de accidente de 

tráfico en un niño puede tener unas consecuencias más dramáticas que para un adulto. 
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